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1. NATURE ET CARACTERISTIQUES DU
TRANSPORT ET DE LA LOGISTIQUE



Le processus de transport

Surmonter la division spatiale des activités (le dual des localisations)

Le territoire comme un systeme d’éléments interactifs, la facilitation
des transports (co(t, délai) encourage la spécialisation et |la
diversification (spécialisation) et non ’homogénéisation du territoire

Le transport est un process et non un objet. Activité productive,
création de valeur d’usage et de valeur d’échange

Le transport, activité matérielle (industrielle) partiellement exercée
sous le régime économique et juridique d’un service (pour la partie
externalisée par les chargeurs vers les transporteurs pour compte
d’autrui)

— Consommation > demande, production > offre, activité > marché

Production et consommation confondues (dans le temps et I'espace)




Activité de transport, dans et hors marché

Le marché ne coordonne qu'une partie des flux
Il ne régit pas non plus la majorité des infrastructures
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Pour le transport de personnes, remplacer les mots chargeur et cargaison par voyageur



Ajustement de |la production et de Ila
consommation dans le temps
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Ajustement de la production et de Ila
consommation dans |'espace

(1) 2) 3

J+1
J+1

Une des fonctions du transport « pour compte d’autrui » est de réaliser I'lappairage
de la demande et de I'offre dans le temps et dans I’espace. Réle des intermédiaires




Structure en couches
des systemes de transport

sites d'origine et de destination

cargaison

véhicule

infrastructure

einfrastructure

evéhicule

ecargaison (ou voyageur)
eO/D

edécoupages et interactions, couches supplémentaires éventuelles
eex. : offre = 2 couches inférieures, demande = 2 couches supérieures

ele transport industrie duale ? Infrastructure (publique) / circulation (privée)




Logistique

Mot d’origine militaire (Antoine de Jomini, Précis de l'art de la
guerre 1838)
Trois familles de définitions

— opérations logistiques : transport, entreposage, manutention,
emballage, etc. Déplacer les objets dans |'espace et dans le temps

— gestion logistique, une branche du management, les entreprises
comme un systeme de flux (d’informations et d’objets)

— une industrie en voie de constitution (mais importance du compte
propre a c6té des prestataires). Y compris ses installations, immobilier
logistique

en adéquation a un modele de production aujourd’hui «agile»,
mondial et en mutation

— role stratégique (cf. crise du covid et conséquences), CILOG

— mutation énergétique, mutation numérique

— incertitudes géopolitiques (Ukraine, tensions commerciales
mondiales) : résilience et flexibilité des chaines, retour des stocks de
précaution et des circuits courts, relocalisations, réindustrialisation

— création d’emplois de toutes qualifications, mais avec perspective
d’automatisation et digitalisation




Opérations logistiques

e QOpérations physiques
— transport
— entreposage
— manutention
— emballage, suremballage, étiquetage
— préparation de commandes
— finition industrielle
— réparation
— porosité logistique / industrie
* Pilotées a travers un puissant systeme d’information

 Nécessite en outre des batiments et installations fixes (foncier et immobilier
logistique) et diverses consommations liées

 Périphériques au processus manufacturier (et souvent d’'une valeur ajoutée
équivalente)

 Dans des sites spécifigues, branchés sur les réseaux de transport

* Partiellement intégrées et partiellement externalisées par les industriels et
distributeurs

* Logistique statique et logistique cinétigue sont complémentaires
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Transport de fret et cycle écologique
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Decomposition du cout logistique
mondial par fonction

Administration

Entreposage
11%

Détention des
stocks
23%

Source : Jean-Paul Rodrigue (2020), Geography of Transport Systems, London, Routledge
Moyenne tous produits, forts écarts d’une chaine d’approvisionnement a une autre
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Répartition de I’emplo1 logistique, France, 2015
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Source : SDES, Datalab essentiel
Couvre le compte propre (logistique interne) et le compte d’autrui (externalisée)
Enquéte de 2015, augmentation de I’externalisation mais les ordres de grandeur restent pertinents



Conséquences

Ajustement difficile de l'offre et de la demande (immédiat, dans le temps
et dans l'espace), marché chroniguement déséquilibré (surcapacité
nécessaire pour éviter les goulots d’étranglement, les pénuries)

Role des intermédiaires, dont les plus gros deviennent des assembleurs et
maitrisent le systeme (contréle stratégique et sous-traitance)

Persistance du compte propre (disponibilité, flexibilité, spécialisation,
dédication), hors marché

Approche complémentaire par la consommation de transport et
d’entreposage (« demande ») et par la production (« offre »). Du transport
a la mobilité (pour les personnes) et a la logistique (pour les biens)

Délocalisation des activités et des emplois ?
Qualité de service (notion complexe, enveloppe)

— coproduction en temps réel: pas de controle a priori, certification

— rapidité, ponctualité, intégrité des produits, flexibilité, robustesse (importance
et vulnérabilité de la logistique pendant la crise du covid), suivi, etc.

Régulation publigue multiforme d’une activité indispensable et fragile (un
ministre des transports dans tous les gouvernements du monde)




2. LOGISTIQUE ET TERRITOIRE



Transport et territoire

Le transport, composante majeure du
fonctionnement territorial (division spatiale des

établissements humains, des équipements et des
activités). Infrastructures et circulations (flux)

Les lieux et les flux : les deux faces d’'une méme
meédaille

Logistique : composantes statiques (entreposage:
déplacer dans le temps) et cinétiques (transport:
déplacer dans l'espace), en réseau

Le paradoxe des “effets structurants des
infrastructures” : a examiner a différentes

échelles géographiques



Concentration et dispersion spatiale :
le role de la logistique

AV
N

1 site

n sites
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Les échelles de la logistique

Activité économique et logistique s'organisent a plusieurs echelles
emboitées, qui correspondent souvent a des techniques de
transport et a des opérateurs différents :

— intercontinental (air, mer)
— continental (Europe) (modes terrestres, cabotage maritime)
— national
— local (route pour I'essentiel)
Certains opérateurs visent a intégrer plusieurs échelles, voire

intégrer la chaine d'acheminement de bout en bout (ex. pour
I'express, les integrators)

— exemple récent de la diversification de CMA — CGM, du port a port au
porte a porte

Les sites logistiques peuvent assurer la correspondance d'une
échelle a I'autre (ex. : port et hinterland continental; plate-forme
périphérique alimentant la logistique urbaine)

Zoom du global au local



Les plus grands ports du monde

Principaux ports ou concentrations
portuaires (en millions de tonnes)

561
96

A A Principales facades maritimes
¥ Grandes routes maritimes
== Détroits et canaux stratégiques

OCEAN PACIFIQUE

Source : World Press 2017
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Loyer des entrepots en Europe

Rents in
€/sqm/year
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Source : European Logistics Market, BNP Paribas Real Estate, August 2023.
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Localisation des entrepots et plateformes
logistiques de 5 000 m? ou plus en 2021
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Polarisation, métropolisation
Nord
IdF (et au-dela)
Lyon
Marseille
Corridors européens
Ports maritimes
Capitales régionales
Logistique endogéene a I'Ouest
Zones en dépression logistique

NB : 83 M m? d’entrepots
en France (1,2 m? par habitant)

Source : Bilan annuel des transports en 2021, collection Datalab,
ministere de la Transition écologique et de la Cohésion des territoires, 2022. 22



Etalement logistique : le cas de
I"lagglomération parisienne

Le parc logistique immobilier :stock et dynamique les cing derniéres années

soures ; Stacel / MEEM SDES,
Al iF

Total par commune (en m2) *
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Source : Etat des lieux de la logistique en ile-de-France, Institut Paris Région, 2020.



Projets d’entrepot ou de logistique a Paris
(ELU) depuis 2006
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Principaux flux de fret interrégionaux en France

- e tgnnes, tous produits
et tous modes terrestres
hors oléoducs
|labase SITRAM n’existe plus
et ignorait le fer dans ses dernieres
livraisons

~~7 7es flux entre régions contigiies
B 4 P

. prédominent !

Vs )

istance n’est pas abolie
ugosité » de I'espace)

_./'\,."’""'
\
L
¢

P . . -. ~ ‘ / o o p s = ",'.:A
AN - - Vs {1
/ b 1
- X
—
x

E ) . .

L 3 g
Sy
A -
T S Ve o Y‘ —
o
B _—‘ =t et T
‘ . ) i
p— ] — '
[] i) 160 —_—
-

Projection L an bere 03 . RGF.0) danm

Sources : SNCF/Voies navigables de France/MEEDDAT-SESP (base SITRAM)

— 2 Mt
— :>5Mt
— > 10 Mt



Logistique et politique territoriale

Inclure la logistique dans la démarche de planification et de
développement territorial. Opérations cinétiques et statiques
(infrastructures et immobilier), main d’ceuvre, etc.

Infrastructures : noyau de la politique des transports mais aussi de la
politique d'aménagement, a toutes les échelles géographiques.

Y compris les infrastructures nodales, plateformes logistiques

— importance de la « plateformisation » de la logistique : branchement sur les
infrastructures lourdes, massification des frets, regroupement des nuisances et de leur
traitement, services aux entreprises, services aux travailleurs, gouvernance des PF

Processus a acteurs multiples

— élus, administration, professionnels : chacun dans sa compétence, sa légitimité, ses
références, ses rapports a l'espace, son rythme

— eninteraction
— sansignorer le r6le de la population (sensibilité a I'environnement, débat public, etc.)

— démarche multi-scalaire : nationale, régionale, métropolitaine, locale

NB : débats actuels sur la construction d’entrep6ts, sur les zones
commerciales, sur le commerce en ligne. ZAN. Logistique = 1,7% de
I"artificialisation des sols en France.

Demande des professionnels d’une planification spatiale (SRADDET, SCng.6



3. CHIFFRES CLEFS



Logistique

Coult logistique : 10 % du PIB en France, plus
élevé dans les pays moins développés

LPI de la Banque mondiale : la France 15¢me
mondiale (Connecting to compete)

1,8 million d’'emplois (sans compter La Poste)

Externalisation partielle : plus forte pour le
transport, moins pour les opérations statiques

Grands opérateurs logistiques issus du transport,
maitrise des chaines (DHL, Fedex, DB, K&N,
Geodis, CMA-CGM...)



Volume de fret

e 2021 (pas de données récentes en tonnes) :
— TRM pavillon francais 1 649 Mt de fret
— ferroviaire 95 Mt
— voie d’eau 52 Mt
* Soit
— 24 tonnes par habitant pour la route (et 33 tonnes
avec pavillon étranger) + 1,4 tonne pour le fer +
0,8 tonne pour la voie d’eau = 35 tonnes par an,

soit 96 kilogrammes par jour et par habitant.
Distance moyenne (t.km / t) : 98 kilomeétres.

e Hors VUL et VP



Partage modal

e 2022 (tonnes-kilometres) :

— route 87,6 %,
— rail 10,4 %,
— voie d’eau 2,0 %,
Plus oléoduc environ 2,7 % et cabotage maritime, généralement absent
des statistiques, environ 4,4 %
e Spécialisation selon les produits, la taille des lots, la vitesse
demandée, etc. Distances moyennes : 102 kilometres pour la
route, 131 km pour la voie d’eau et 377 km pour le fer.

* Evolution européenne vers la route, mais le rail est

particulierement faible en France (9 % contre 18 % en
moyenne)

* Pas d’inversion, pour le moment, de tendance malgré les
propositions de 4F et la stratégie nationale de relance du fret
ferroviaire. Investissements (Ambition France Transports) ?



Evolution du fret ferroviaire
(France et pays voisins, 1970 — 2019)

180

160

140

120

100 w7

80

60

40

20

o o W o &N N 0 H I O o W O N N oo
~ I~ IS IS 0O o0 o0 O o o o o o O ™ A «d
g OO OO OO OO OO O O O O O O O o o o o
4 «~—H —H A A —HA —HA —H «—H «—+H N NN AN AN AN AN

Source : OCDE




TRM : compte d’autrui et compte propre

Arbitrage compte propre / compte d’autrui : le marché ne régle qu’une part des
transports, le compte propre n’est pas inclus dans la branche Transports de la
comptabilité nationale
En tonnes

— compte d’autrui 58%

— compte propre 42%
En tonnes-kilomeétres

— compte d’autrui 78%

— compte propre 32%
NB : emploi CP plus que proportionnel au trafic par apport au CA, autres taches et
moindre productivité physique (livraisons, etc.)
Distances moyennes

— compte d’autrui 131 km

— compte propre 52 km

— ensemble : plus de la moitié des tonnes a moins de 50 km (limites du champ de pertinence du
transfert modal)

Des fonctions logistiques nettement différenciées (taille et type des véhicules,
produits, tournées, emploi, etc.)

Sans oublier les VUL (en croissance avec messagerie et logistique urbaine)



4. DEFIS CONTEMPORAINS



Mutations et incertitudes

Changement de climat, résilience
Décarbonation (les 5 leviers d’action)

Partage modal

Numérisation, IA

Travail : emploi, métier, attractivité, formation

Financement des infrastructures : dette grise, régénération,
modernisation. Quel budget?

Themes non développeés :

Acceptation des PF, pénurie de foncier, logistique urbaine, e-commerce
Covid et instabilités mondiales, flexibilité
Tensions géopolitiques, EU et USA - Chine

Nouvelles orientations européennes (prolongation du Green Deal?
Souveraineté, compétitivité (Draghi), innovation de rupture,
réindustrialisation, sécurité mobilité civilo-militaire)



Elaboration d'une politique de transports
soutenables, France et Europe

Transport : 32 % des GES en France, 15 % pour le fret

Lente introduction de I'environnement dans les débats
politiques et les institutions gouvernementales en France.

Evolution paralléle au niveau européen, cohérence entre
politigue commune et politique nationale

— Livre vert relatif a lI'impact des transports sur I'environnement : une
stratégie pour un développement des transports respectueux de
I'environnement, Commission européenne, 1992.

Lien majeur entre transport, énergie et industrie

Etapes récentes en France:

— 2005 : TRM France Stratégie (facteur 4 possible, pas d'électrification,
pas de backcasting)

— 2022: Mobilités 2040 — 2060, sectoriel mais bouclage partiel

— SGPE : vision systémique, offre et demande, intersectoriel, bouclages
— 2025 : 7?77



Changement de climat :
... contexte politique

— poursuite des démarches sectorielles en France jusqu'en 2022 (Plan
climat de Nicolas Hulot 2017: rien sur les transports hormis la VE a
partir de 2040), SNBC, PPE.

— 2022 : mise en place du SGPE, planification d'ensemble, bouclages
— 2024... : rien

* Union européenne

— Green Deal 2019: neutralité carbone en 2050, Stratégie pour une
mobilité durable et intelligente 2020 et paquet de propositions
|égislatives Fit for 55, largement traduit dans des lois

— mesures : report modal, tarification du carbone, normes d'émission
des véhicules, infrastructures de carburants alternatifs, affectation des
plans de relance, etc. Arrét des VL neufs thermiques en 2035 ?

— parallelement, mise en place d'une politique industrielle et
commerciale : mécanisme d'ajustement carbone aux frontieres 2023,
protection du marché automobile électrique, plan batterie, plan
hydrogene, etc.

— 2024 : compétitivité (Draghi), sécurité (mobilité civilo-militaire)...
e COP : Trump sanctionne les pays appliquant I'accord de Paris




Emissions par habitant dans le monde

En t GO, eg'habiant

= A, Oid Mqoed T4 7 e

F |

13 Janon, Come du Soo, Ausiraio et Nouvple- Zelande 0% %
s ¥ Fuigis & @x-LIRES haea LIE B8 %%

12 {1 Moyen=Orert 7.2 %

1d

: [
& LIE
'l g7
2 L
I-I 1 ]
0 1 2 3

Population curmulés (sm milliards)

Moyenne des émissions régionales UE :
émissions 7,8 t/an/hab, empreinte 10,7.
France: 6,3t (et 9,1t avec les émissions
importées), électricité décarbonée

Europe UE 27 : -38% de GES 1990-2023
Source : Chiffres clés du climat,

ministére de la Transition écologique, 2024

Arviiifrin Cariiad ol o Swd 7.3 %%
mulris Al bl Ockarie 7,7 7

Afrigus
indd F.Jd % B2 %

Comparaison des émissions territoriales de
GES et de I'empreinte carbone par habitant

21,8
@

Etats-Unis

en 2022

Emissions terntonales ek

et empreinte Ea / .

tonnes équivalent CO, par habitant
10,7

78 9,1

6,3

I 2.7 2,9
PN .t

UE & 27 Chine France Inde




Projections 2060 des émissions
de GES du transport en France (Mt)

Fil de I'eau (en fonction du PIB) 148
Pire climatique 133
Ambition de base 23

Poussée technologique 15

Poussée de sobriété 21

Hyper-contraint 61

Pari technologique (Neutralité en 14

carbone)

Tableau 13 : Emissions de C0: en 2060 (Mt) selon le fil de I'eau et les six scénarios prospectifs. Source : CGEDD;

Divers moyens d’action existent, notamment un intense progrés technique de sortie
des énergies thermiques (contrairement a I’exercice de 2008)

Il faut jouer simultanément de tous les leviers d’action (sobriété des comportements,
organisation logistique et innovation technique)

NB : ne pas négliger les émissions des opérations statiques de la logistique,
notamment de I’entreposage (photovoltaique sur le toit, etc., batiments a
énergie positive)
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SGPE : plan d'action pour les objectifs 2030
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Quelles suites politiques ? SBCN, PPE, SGPE...




Découplage transport / émissions ?

 Découplage : Livre blanc sur les transports de la Commission
européenne de 2001

— polémique (ne pas handicaper 'économie!)
— terme imprécis
* 5 acceptions du découplage. Par rapport au développement
économique, faut-il limiter ?
— |le tonnage des produits transportés ?

— le transport, en tonnes-kilometres: longueur des trajets et
organisation géographique des flux (aménagement du territoire) ?

— le trafic, en véhicules-kilometres : véhicules utilisés, taille et
remplissage, organisation logistique ?
— les nuisances liées au transport :

» 1) efficacité énergétique des moyens de transport
e 2) transition vers des sources non fossiles

Autant de marges de manceuvre pour les citoyens, les entreprises,
les pouvoirs publics




Partage modal

Figure cadrage 4-9 Parts modales du transport

intérieur terrestre de marchandises en 2023
En %, basé sur les tonnes-kilométres
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Champ : transport ferre, fluvial et routier hors oléoducs
Source : Eurostat

La place du fer et de la voie d’eau est faible en France a1



Numeérisation, IA

Les techniques numériques touchent toutes les spécialités et toutes les
fonctions du transport : suivi de la demande de transport et des stocks,
organisation des itinéraires et exploitation en temps réel, indicateurs de
performance, etc. TMS et WMS.

L'IA prolonge ces évolutions et les transports doivent s’en saisir (prévision,
élaboration de solutions logistiques, optimisation, relation avec les
clients...)

Automatisation, robotisation : allegement des taches pénibles ou
répétitives. Suppression d’emploi (dans un domaine en pénurie de main
d’ceuvre), destruction créatrice ? Cf. P. Aghion

La question du travail, de la main d’ceuvre et des compétences est
primordiale
3 graphiques significatifs

— Indice de satisfaction au travail par activités

— Prévisions des besoins en emplois

— Structure par qualification de quatre activités en développement, dont
transport et logistique

Pénurie de main d’ceuvre (IRU : il manque 400 000 conducteurs routiers
en Europe) ou de « jobs décents » (ETF) ?

Anticiper, dialogue social pour conduire cette mutation
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Le transport en derniere position

IBET© 2023
Communiqué de presse
Paris, le 01/11/2023



Perspectives de I'emploi, 2030
Pénurie de main d’ceuvre en logistique

Conduite + manutentic
350 000 emplois
a pourvoir « en plus »

Source : Métiers 203(
France Stratégie et D

Figure D — Les meétiers ou les déséquilibres potentiels sont les plus importants (positiis)
en valeur absolue dans le scénario de référence entre 2019 et 2030
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Les compétences techniques de quatre activités exemplaires

(vente, transition énergétique, transition numérique,

commerce en ligne et logistique)

Tenue de caisse,
Achat, Merchandising,
Stratégie marketing

. Employés qualifiés du

commerce et des services

[l Cadres tertiaires

. Professions intermédiaires
administratives et commerciales

Transition énergétique
NN

Transition numérique
T S 1 [
I N
|| |
| o | o [
([ ] [ [

Utilisation et paramétrage de logiciels —
progiciels, Systémes d’exploitation
et d'information, Installation et cablage réseau
et télécom, Exploitation — administration Sl, Stratégie
et conception de systéemes d’information

Efficacité énergétique
et développement durable,
Chauffage et climatisation

. Employés peu qualifés . Techniciens et agents de maitrise

QOuvriers qualifiés de la

. Techniciens et ingénieurs ‘
manutention et du transport

de l'informatique

Ouvriers peu qualifiés

. Cadres techniques . de type artisanal

E-commerce et logistique
N

|
|

SIS

J—
I
T
___HEEEEN
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Réalisation d’un inventaire,
Réception de produits,
Contréle de livraison,
Intervention dans
une chaine logistique

Ouvriers qualifiés
de type industriel
Employés qualifiés
administratifs

. Autres professions

Source : Martin REY, Cécile JOLLY, Frédéric LAINE,
Cartographie des compétences par metiers,

La note d’analyse, France Stratégie et P6le Emploi, n® 101, mai 2021.
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Financement des infrastructures de fret :
Ambition France Transport, atelier n® 4

Intitulé : Report modal et transport de marchandises
Investissements nécessaires spécifiques au fret

Explication de la faible part du fer en France : « qualité de
service, service moins souple, régulier et ponctuel que le mode
routier, exigences du juste-a-temps ». Ces éléments ne valent-ils
pas au-dela du Rhin ?

Autres explications ? Disponibilité des sillons et de gabarit ?
capacité des chantiers de transport combiné ? technologie :
attelage automatique des wagons, mise en place de 'ERTMS, de
la commande centralisée du réseau, etc. ? productivité et colt ?
prix, politigue commerciale ? organisation interne au monde
ferroviaire ? coopération entre chargeurs et transporteurs ?
qualité de service (et selon quels criteres) ?



Besoins de financement pour le fret (AFT)

Inventaire des besoins exprimés, sans évaluation de leur pertinence

Fluvial : entre 180 et 400 millions par entre 2024 et 2032. Plus un milliard par
an de 2026 a 2031 pour le canal Seine-Escaut.

Fret ferroviaire : SNBC3 : 4,5 milliards de 2024 a 2032, plus 300 millions par an
entre 2026 et 2031 (et 1,5 milliard par an pour le réseau général a partir de
2028). Sans attendre les nouvelles concessions autoroutiéres (a partir de 2031)

Route : dette grise du réseau, pas spécifique au fret (atelier n® 2 d’AFT) : 23,2
milliards sur 8 ans.

Infrastructures nodales : 1,1 milliard pour les chantiers de transport combiné

Verdissement du transport routier : selon le SGPE, surcolt de 2 a 5 milliards
pour 50 % de PL électrigues dans les ventes a I’horizon 2030. (Pertinent, mais
affaiblit les arguments pour le report modal !)

Bornes de recharge : 450 millions d’euros a I’"horizon 2030 pour les bornes en
itinérance, 2,5 milliards pour les bornes au dép6t et 500 millions d’euros pour
les bornes a destination.

Le total ne figure pas dans le rapport : de 'ordre de 22 milliards d’ici a 2032
(en moyenne un peu plus de 3 milliards d’euros par an) pour les
investissements spécifiques au fret. Quel effet escompté sur le report modal ?

Quelles suites politiques pour ces propositions ? Loi-cadre ? + Loi de
programmation (selon la LOM) ?



Perspectives

La décarbonation du fret et de la logistique,

— plus facile pour les VUL que les PL, progres et incertitudes techniques,
lien crucial entre transport et énergie

— ne pas négliger la logistique statique

— et les autres externalités (biodiversité, bruit, pollution, congestion...)
Role considérable des autorités publiques a tous les échelons
territoriaux et institutionnels, de la commune a I'UE (r6le majeur

de la PCT, pollution et CO?). Planification et pas seulement
financement d'aides

Bouclages : électricité (ENR + nucléaire), biomasse, ressources
rares, main d'oceuvre, capacité industrielle, financements (privés,
publics, investissement, fonctionnement)

Nécessité d'un plan de formation professionnelle pour
accompagner ces mutations

La transition est engagée | L'accélérer et la systématiser
Prospective a I'échelle nationale, européenne et mondiale (FIT)

Cycles de Kondratiev : la logistique est-elle archaique ou
innovante ?




Quizz

Quel est le volume de transport de marchandises
en France (en kg par jour et par habitant) ?

Quelle est la part de la logistique dans le PIB
francais ? Combien d’emplois mobilise-t-elle ?
Quelle est |la surface d’entrepot par habitant en
France ?

Quelle est la composition du parc automobile
(automobiles, VUL [camionnettes], poids lourds)?

Quel est la part des transports dans les émissions
de GES dans le monde, en Europe, en France?



Quizz (réponses)

Quel est le volume de transport de marchandises en France (en kg
par jour et par habitant) ? Pour quelle distance de transport?

100 kg / personne / jour, sur 100 km en moyenne

Quelle est la part de |a logistique dans le PIB francais ? Combien
d’emplois mobilise-t-elle ?

10% du PIB, 1,8 million d’'emplois

Quelle est |a surface d’entrep6t par habitant en France ?

1,2 m? / habitant

Quelle est la composition du parc automobile francais?

39 millions d’automobiles, 6,5 millions de VUL [camionnettes],
625 000 poids lourds, 94 000 bus et cars

Quel est la part des transports dans les émissions de GES dans le
monde, en Europe, en France?

15%, 25%, 32%
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