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Les voies romaines : le pavé sert 'empire

Composition théorique d'une voie pavée
romaine en couches réglementairement
superposees.

(1). Sol nu nivelé, et éventuellement tasseé.

(2). Statumen : plusieurs rangs de pierres plates
poseées sur une épaisseur de 30 a 60 cm

(3). Rudus ou ruderatio : amalgame de petits
cailloux de 25 cm d'épaisseur

(4). Nucleus : mortier de chaux et de sable, sur une
épaisseur de 30 a 50 cm

(5). Summum dorsum : couche formant le
revétement de la route de 20 a 30 cm d'épaisseur?? ;
sa surface est généralement constituée de terre (via
terrana), de graviers parfois enrobés de béton (via
glarea strata), ou de pavés ou de dalles (via lapide
strata)3?

(6). Crepido : trottoir ou chaussée élevée pour les
piétons.

(7). Bordure.



https://fr.wikipedia.org/wiki/Voie_romaine
https://fr.wikipedia.org/wiki/Voie_romaine
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Moyen-Age : le commerce sans la route...
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La Place du marché, détail d’'une enluminure tirée du Chevalier errant, de Thomas Ill de Saluces (1356-1416), fin du XIVe siecle.
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Xllle siecle. D’apres les "Chroniques de Hainaut".

Au Moyen Age, certaines routes étaient pavées avec
des cubes de bois. Une technique utilisée jusqu’en
1882... pour recouvrir les Champs-Elysées.
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Louis X| et I'invention de |a Poste d’Etat
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la France centralisée La France divisée

L'étoile de Legrand selon 'axe Lille-Paris-Lyon-Marseille
Hiérarchie spatiale monocentrée
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La France de l'uniformité 45 La France éclatée
Schéma impossible de I'équi-répartition Les métropoles concentrent toute activit
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La France intégrée a I'Europe La France mailiée .
dans ses diverses dimensions par 'organisation des systémes urbains







Le siecle des Lumieres : la route pour le progres

i{Construction d'un grand chemin
e Me siécle Joseph Vernet

1774
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PIERRE MARIE JEROME
TRESAGUET (1716-1796)

Plerre-Manie-Jéréme Trésaguet adalah seorang
anyur Prancis Dia secara luas dikreditkan
Sengan membangen gendebatan dmiah pertama
unisk pembangunan jalan sektar tabun 1784 DI
mtars wovasinga adalah pesgounaan lapisan
dasar batu besar yang destupl dengan lagisan
tipls Satu  yang lebh kel Tresaguet
mengembangkan satim Lapisan batu pecah yang
olenghapi dengan drainase, kemiringan melintang
seria mulal manggunakan pondasl desi batu




Indicateur fidele ou guide des voyageurs, qui
enseigne toutes les routes royales, 1785

Guide des

voyageurs L'Indicateur
fidéle dressé par Michel et
Desnos, en 1765. Routes de
la diligence Paris-Toulouse et
du carrosse Paris-Bordeaux.
Bibliotheque nationale de
France, département
Arsenal. © Gallica, BnF,
domaine




De 1789 a la fin du XIXe siecle :

le temps des réseaux et I’égalité républicain
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Carte 1. - Le rayon d’action en 1765.
Temps de parcours en coche ou
carrosse public depuis Paris, de 3 a
12 jours.

Source : L’indicateur fidéle, de Michel
et Desnos, 1765.

Carte 3. - Le rayon d’action en
1870.

Temps de parcours en train
depuis Paris, en 3, 12 ou 24
heures.

Source : Guide Chaix, 1870.

Carte 2. - Le rayon d’action
postal en 1840.

Temps de parcours en malle-
poste depuis Paris, de 1 a 3
jours.

Source : Annuaire des
Postes, 1840
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“COMMUNE DE VILI EN ES

BTAT DE RECONNAISSANCE

% CHEMINS. RURAUX

SUR LE TERRITOIRE DE LA COMMUNE DE VILLTNNES
/ENISSIEUX (Rhéne), — Route de VILLEURBANNE.

CHEMIN VICINAL ORDINAIRE o3

FINISTERE
— ESQUIBIEN
ESQUIBIEN ———ax 3% 400
AUDIERNE ———s 4% 500
| BEUZEC _ - 4% 940

POISSY
IMPRIMERIE ET STEREOTYPIE DE S. LEJAY E

16. Rus DES DAXES, 16



Années 1820 - 1830 : la route et le fer
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Route/rail/eau concurrence / complémentarité

M. de Freycinet adressa aux préfets, le 2 ao(t 1878, une
premiere circulaire ou il attirait leur attention sur les routes
nationales, « ce précieux capital que nous ont légué les
générations antérieures et que nous sommes en train de
dissiper ».

Deux ans plus tard, M. Sadi Carnot, ministre des Travaux
publics, obtenait du Parlement un crédit de 120 millions pour
I’entretien et la réfection des routes nationales.

Mais celles-ci n’étaient point au bout de leurs peines. Un
dernier assaut devait étre tenté contre elles en 1887 par le
projet de loi de M. Keller.

« Depuis I'établissement des chemins de fer, disait ce projet de
loi, il n’y a plus en France de circulation nationale ni méme de
circulation départementale.

Aussi les routes nationales n‘ont-elles plus de raison d’étre. »
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LES DIFFERENTES PHASES DU DEVELOPPEMENT FERROVIAIRE FRANCAIS

(Documents de M. L.M. Joulfroy.)



(Débuts du) 20¢™e sjecle : la route automobile
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Nicolas Curien

Economie
des réseaux
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« Dense et pourtant trés clair. »
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Don de Michelin
Veuillez ralentir
AUTUN
Attention aux enfants
Route nationale N°80
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Les Trente Glorieuses
De |a vitesse a la congestion

O g
MAIRID

SOCIETE ANONYME DES USINES CHAUSSON 35 RUE MALAKOFF - ASNIERES (SEINE)
PALAIS DES EXPOSITIONS DE LA PORTE DE VERSAILLES - STAND 62.




Séparer les flux pour accélérer
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Beaune le président de la Repubhqu‘
aregu un accueil trés chaleureux®

!autnrnnte A- 6 est un |
nouvel éiément de prospé-
8 | rité et de dynamisme
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| { 3
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« Il ne s'agit pas simplement d'avoir
une voie qui traverse la France du
nord-ouest au sud-est (...), il s'agit
d'avoir tout un quadrillage, tout un
reseau autoroutier qui amene la vie
a toutes les regions de France, de
méme que nos arteres amenent le
sang dans les tissus les plus épais
jusqu'aux extremités du corps ».

Georges Pompidou dans son

discours de Savigny-les-Beaune du
29/10/1970
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EN 1970

EN 1960

— AUtCroutas @ 4 800 ko

ident 3 750 & péage!

1440 km
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— AtOIOULES

2 3
— Atoroutes - 170 km R"t e

(dont 10 3 psage)

e FUtUES AUtOROUTES &1 COUS

d'aménagement : 720 km

Total 170 km
Total 5 520 ki

EN19%0
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Guernesey

Jersey /

— Autcroutas
(3 peage ou non
el rutures autnroutes

— AUtoroites 6 910 km

[dont & 490 a psage)
— FUlUres sutoroutes en cours deja A7 x 2 vales
d'ameénagermant - L 365 km
Total 11 000 km
Totad 8 275 hm
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L'article 17 paragraphe | de la loi
n° 95-115 du 4 février 1995
d'aménagement et de
développement du territoire
prévoyait qu’'« en 2015, aucune
partie du territoire francais
metropolitain continental ne sera
située a plus de 50 kilométres ou
de 45 minutes d’automobile
d'une autoroute ou d’'une route
expresse a deux fois deux voies
en continuite sur le réseau
national, soit d'une gare
desservie par le réseau ferré a
grande vitesse. »

Communes a plus de

45 minutes d'un

échangeur auforoutier

¥ plus de 45 minutes
moins de 45 minutes
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pic de mortalté en 1972: @ Evolution de la mortalité routiere et mesures
18 113 tués de sécurité routiére

. A ) 1995: 0,5 g/l

taux contraventionel

% ~
‘I |~ 2003 : tél interdit
| 5 2012 : 3 points
-
| | ‘i'.’

/2004 :
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probatoire

Création du comiteé
interministériel a la sécurite

routiere

1983 : 0,8 g/l
taux delictuel

entre 0,5 g/l et 0,8 g/l o |
retrait de 6 points a | 2009 : radar
| feu rouge
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source: onisr w=Nbre de tués



la carte de
Bison Futeg

Il aura fallu 600 kilometres de bouchons et
145 morts le samedi 2 ao(it 1975 pour que
le gouvernement de I'époque demande au
Centre d’information routiere de prendre
des mesures pour éviter qu’un tel épisode
se reproduise.




La transition urbaine ksl ==
ou le passage de la ville pédestre it § il
a la ville motorisée
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