
Une (petite) 
histoire

de la
route

pour penser
le futur

des 
mobilités



Avant la route…



Mouvements  Sédentarité

Liens   Lieux

Flux   Stocks



La domestication 
crée la sédentarité

qui

crée le chemin



Se déplacer, une affaire de frottement…

… et de domestication de l’énergie



Des routes pour la roue

Des roues pour les chars
et les chariots

Guerre et commerce



Les voies romaines : le pavé sert l’empire
Composition théorique d'une voie pavée 
romaine en couches réglementairement 
superposées.

(1). Sol nu nivelé, et éventuellement tassé.
(2). Statumen : plusieurs rangs de pierres plates 
posées sur une épaisseur de 30 à 60 cm
(3). Rudus ou ruderatio : amalgame de petits 
cailloux de 25 cm d'épaisseur
(4). Nucleus : mortier de chaux et de sable, sur une 
épaisseur de 30 à 50 cm
(5). Summum dorsum : couche formant le 
revêtement de la route de 20 à 30 cm d'épaisseur29 : 
sa surface est généralement constituée de terre (via 
terrana), de graviers parfois enrobés de béton (via 
glarea strata), ou de pavés ou de dalles (via lapide 
strata)30
(6). Crepido : trottoir ou chaussée élevée pour les 
piétons.
(7). Bordure.

https://fr.wikipedia.org/wiki/Voie_romaine
https://fr.wikipedia.org/wiki/Voie_romaine




Moyen-Âge : le commerce sans la route…

La Place du marché, détail d’une enluminure tirée du Chevalier errant, de Thomas III de Saluces (1356-1416), fin du XIVe siècle.





XIIIe siècle. D’après les "Chroniques de Hainaut".
Au Moyen Age, certaines routes étaient pavées avec 
des cubes de bois. Une technique utilisée jusqu’en 
1882… pour recouvrir les Champs-Elysées.





Le Grand 
siècle

La route 
crée le 
territoire, 
et l’Etat



Louis XI et l’invention de la Poste d’Etat











Penser le 
réseau : 
une affaire 
de carte

De 
l’itinéraire 
au maillage

Route Principale et Routes Latérales de Paul Klee



Des voies pour délimiter le foncier



Des

cartes
d’

itinéraires

La table de Peutinger



Strip Maps of Marked Highway 
routes in the U.S, Lincoln 
Highway, Omaha to Chicago 
and Philadelphia, feuille 22, 
Automobile Club of Southern
California, Los Angeles, 1925, 
Newberry Library (temp map5C 
G3701.P2A 1925 A9 (PrCt)).



Les ponts de Königsberg

Euler 1735



Télégraphe de Chappe
L'invention de la connectivité et de la planification



Penser le maillage

Une affaire de 
morphogenèse 
économico-
politique

Du réseau au 
maillage universel



Enjeux territoriaux du maillage







Le siècle des Lumières : la route pour le progrès

Construction d'un grand chemin
au XVIIIe siècle Joseph Vernet

1774



Atlas
des routes de France

Trudaine





Indicateur fidèle ou guide des voyageurs, qui 
enseigne toutes les routes royales, 1785

Guide des 
voyageurs L'Indicateur 
fidèle dressé par Michel et 
Desnos, en 1765. Routes de 
la diligence Paris-Toulouse et 
du carrosse Paris-Bordeaux. 
Bibliothèque nationale de 
France, département 
Arsenal. © Gallica, BnF, 
domaine 



De 1789 à la fin du XIXe siècle :
le temps des réseaux et l’égalité républicaine



Carte 1. – Le rayon d’action en 1765.
Temps de parcours en coche ou 
carrosse public depuis Paris, de 3 à 
12 jours.
Source : L’indicateur fidèle, de Michel 
et Desnos, 1765.

Carte 2. – Le rayon d’action 
postal en 1840.
Temps de parcours en malle-
poste depuis Paris, de 1 à 3 
jours.
Source : Annuaire des 
Postes, 1840

Carte 3. – Le rayon d’action en 
1870.
Temps de parcours en train 
depuis Paris, en 3, 12 ou 24 
heures.
Source : Guide Chaix, 1870.



Classement 
routier 
napoléonien 

1811





Années 1820 - 1830 : la route  et le fer



Route/rail/eau    concurrence / complémentarité

1848

M. de Freycinet adressa aux préfets, le 2 août 1878, une 
première circulaire où il attirait leur attention sur les routes 
nationales, « ce précieux capital que nous ont légué les 
générations antérieures et que nous sommes en train de 
dissiper ».

Deux ans plus tard, M. Sadi Carnot, ministre des Travaux 
publics, obtenait du Parlement un crédit de 120 millions pour 
l’entretien et la réfection des routes nationales. 
Mais celles-ci n’étaient point au bout de leurs peines. Un 
dernier assaut devait être tenté contre elles en 1887 par le 
projet de loi de M. Keller. 

« Depuis l’établissement des chemins de fer, disait ce projet de 
loi, il n’y a plus en France de circulation nationale ni même de 
circulation départementale. 
Aussi les routes nationales n’ont-elles plus de raison d’être. »



1824

1844



(Débuts du) 20ème siècle : la route automobile





La route équipée



Pompes à essence 1909 - 1936







Un « opérateur » de réseau, pour quoi faire ?





Théorie des trois couches

Réseau support
infrastructure

Réseau service

Réseau de 
régulation/commande 

infostructure







Les Trente Glorieuses
De la vitesse à la congestion



Séparer les flux pour accélérer



« Il ne s'agit pas simplement d'avoir 
une voie qui traverse la France du 
nord-ouest au sud-est (…), il s'agit 
d'avoir tout un quadrillage, tout un 
réseau autoroutier qui amène la vie 
à toutes les régions de France, de 
même que nos artères amènent le 
sang dans les tissus les plus épais 
jusqu'aux extrémités du corps ». 

Georges Pompidou dans son 
discours de Savigny-lès-Beaune du 
29/10/1970



Réseau autoroutier français





L’article 17 paragraphe I de la loi 
n° 95-115 du 4 février 1995 
d’aménagement et de 
développement du territoire 
prévoyait qu’« en 2015, aucune 
partie du territoire français 
métropolitain continental ne sera 
située à plus de 50 kilomètres ou 
de 45 minutes d’automobile 
d’une autoroute ou d’une route 
expresse à deux fois deux voies 
en continuité sur le réseau 
national, soit d’une gare 
desservie par le réseau ferré à 
grande vitesse. »





Il aura fallu 600 kilomètres de bouchons et 
145 morts le samedi 2 août 1975 pour que 
le gouvernement de l’époque demande au 
Centre d’information routière de prendre 
des mesures pour éviter qu’un tel épisode 
se reproduise.





Flux             Déplacements             Mobilité
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