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Introduction

Rappel du contexte



& I Tendances de fond dans la mobilité : échelle mondiale
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Tendance No. 1
Hausse globale de la demande de mobilité

Modes d’organisation




la mobilité : échelle mondiale
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Tendance No.2 Vehicles in use - World (OICA)
Hausse globale de la motorisation individuelle 1800 000
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Tendance No.2 Véhicules

e : 2020
Hausse globale de la motorisation individuelle a”t°;':)‘(’)g"::bp°”r 2000 2010 2015 20X

Chine 12 | 58 | 118 = 225

RU/TK/Other Europe: 309
9

@o1ca X. Motorization rate 2020 ®
=
oy 2
. 707

3

Voitures
particuliéres 2000 2010 2015 2020
pour 1000 hab (est) (est.)

Chine | 44 98 | 194

Average rate: 209 veh./1,000 inh. @

Source : OICA (2021) Source : Banque Mondiale pour 2000 et 2010 ; pour 2015 et 2020, parcs OICA et populations ONU (est.)
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Tendance No.2
Hausse globale de la motorisation individuelle

Motorisation quatre-roues
FIGURE 1

Growth of the Global Light Duty Vehicle Fleet 2000 i i -
to 2050 - OECD vs non-0ECD (IEA 2017) SUVs Motorisation deux-roues
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Source: International Energy Agency , 2017 Source : https://www.iea.org/data-and-statistics. Photo: Twitter.




Trajectoires hétérogenes d’eéquipement automobile

Part des Kei-cars dans les ventes VN
de voitures au Japon

100%
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N |
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Mini 660cc and under in engine capacity
1.48m and under ' 3.4m and under
36%

o \/\
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10%

0%

2009 2011 2013 2015 2017

1,2-1,5 M Kei-cars par an

Source : JAMA, The Motor Industry of Japan. Annual Reports

THE KEI-CARS FROM JAPAN roror e s
RESIST DEATH —

A

Part des 2RM/3RM dans les ventes VN

en Inde en 2022-2023

VP 18%

-l 3RM 2%

~15 M 2RM par an
0,5-1 M 3RM par an

Source : SIAM. Automobile Domestic Sales Trends



Trajectoires hétérogenes d’eéquipement automobile

Part des VE/VHR dans les ventes VN
/
dans le parc roulant de voitures en Norvége
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Source : AIE EV Global Outlook (2025)



Enjeux mondiaux des transports : effet de serre

Le saviez-vous ?




Enjeux mondiaux des transports : effet de serre

Le saviez-vous ?

7,9 milliards de tonnes de CO,
emises par les transports dans le monde en 2022
&

= 1 tonne de CO2 par habitant de la planéte

1 tonne de CO,

~
(ad

7000 km en voiture (moteur thermique)




Enjeux mondiaux des transports : dépendance au pétrole

Consommation finale d'énergie par les transports dans le
monde en 2021

4% 4% 2%

91%

B Produits dérivés du pétrole  mBiocarburants = Gaz naturel m Electricité

Consommation finale d'énergie par les transports en
France en 2021

7% % 2%

\

—

91%

B Produits dérivés du pétrole mBiocarburants ® Gaz naturel m Electricité

Sources : IEA, World Energy Outlook (2022) ; SDES, Chiffres clés de I'énergie (2022)



L’automobile, tout un systeme...

...socio-technique. Toute transition implique un processus complexe

Maintenance and

Regulations and policies L.
N P distribution network

(e.g. traffic rules.parking fees,

emission standards, car tax) (2.g. repair shops, dealers)
Production system and
industry structure
(e.g. car manufacturers.
. suppliers)
Road infrastructure Socio-technical system
and traffic system —m0—o— v
(e.g. lights. signs) for land-based road \ _
-T - transpurtation Markets and user practices
(mobility patterns. driver
preferences)
Culture and symbolic
meaning (e.g.
freedom. individuality) Fuel infrastructure
Automobile (artefact) (oil companies.
petrol stations)
Hopper (1940). Gas station Fig. 1. Sociotechnical system for modem car-based transportation.

Source : F.W. Geels (2005) Processes and patterns in transitons and system innovations



L’automobile, tout un systeme... qui s’exporte, impacts compris

NO EXIT o Andy Singer




Enjeux mondiaux des transports : sécurité routiere

Sécurité rOUtiére, Une épidémie mondiale Source : WHO Global Status Report on Road Safety 2018

= 1,35 M de morts sur les routes dans le monde en 2016

= 8eme cause de mortalité dans la population mondiale, avant la tuberculose, les maladies diarrhéiques,

le SIDA
= 1ér cause de mortalité dans la population des 5-29 ans

Figure 1: Number and rate of road traffic death per 100,000 Figure 2: Number of motor vehicles and rate of road traffic

population: 2000—-2016 death per 100,000 vehicles: 2000-2016
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Enjeux mondiaux des transports : sécurité routiere

Sécurité rOUtiére, Une épidémie mondiale... inégalitaire Source : WHO Global Status Report on Road Safety 2018

= 1,35 M de morts sur les routes dans le monde en 2016
= 8eme cause de mortalité dans la population mondiale, avant la tuberculose, les maladies diarrhéiques,

|e SlDA Figure 5: Rates of road traffic death per 100,000 population by
3 Ty . WHO regions: 2013, 2016
= 1¢re cause de mortalité dans la population des 5-29 ans
Figure 3: Proportion of population, road traffic deaths, 30
and registered motor vehicles by country income o
25
category*, 2016 s .
POPULATION ROAD TRAFFIC DEATHS VEHICLES g 20 17.9/ ‘ 18/ 18.3/
: 15.9/
§ 18
e
g 104/
] 10
5
2 s
0
high-income W middle-income M low-income Africa Americas  Eastern Europe  South-East Western World
Mediterranean Asia Pacific

WHO Region
*income levels are based on 2017 World Bank classifications. H 2013 2016
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Mondialisation automobile

et CHAUSSEES

N8; 1P PARIS

Les transports au coeur des processus de mondialisation

= \ecteurs d'échanges mondiaux de biens et de personnes
= Sources de flux de marchandises sectoriels : matiéres premiéres, pieces et composants, matériel roulant...

Vision d’ensemble des trafics d’automobiles

Figure 1. Simplified flowchart of global vehicle flows

Developed
economies
and large
automotive
manufacturer
car stocks

Outflows Scrappage

Used
car
exports

Import
dependent
emerging
economies
Car Stocks
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Mondialisation automobile

N8; 1P PARIS

Les transports au coeur des processus de mondialisation

Vecteurs d’échanges mondiaux de biens et de personnes
Sources de flux de marchandises sectoriels : matiéres premieres, pieces et composants, matériel roulant

Trafics d’automobiles neuves a I'échelle mondiale (2022)

= 85 millions de véhicules légers neufs ont été produits dans le monde (dont 69 millions de voitures)
= Leader historique UE : 15% (16%)

= Leader récent Chine : 32% (34%)
L'UE a exporté 51% de sa production de voitures neuves

= Principales destinations (50%) : Royaume-Uni, Etats-Unis, Ukraine, Chine et Turquie
... et importé 34% des voitures nouvellement immatriculées

= Principales origines (80%) : Royaume-Uni, Turquie, Chine, Corée du Sud, Japon et Maroc
= Exportations cumulées UE, Chine, Japon, Corée du Sud, Etats-Unis, Canada et Royaume-Uni > 20 millions véhicules neufs

Source : Boutueil (2024) Penser la transition dans un monde fait de circulations Le paquebot automobile européen a la dérive ?
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Commerce international des véhicules d’occasion
map1 usedLiggp MAP 2 Used Light Duty Vehicle Regulatory Environment (UNEP, August 2021)
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Source : UNEP (2021) Used vehicles and the environment
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Commerce international des véhicules d’occasion

Figure 3. Age of vehicle imports for selected countries

Figure 2. Flows of used vehicles from exporter regions to importer regions in 2019
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Source : ITF (2023) New but Used The Electric Vehicle Transition and the Global Second-hand Car Trade
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Commerce international des véhicules d’occasion

= Exportations cumulées Japon, Corée du Sud, Etats-Unis, UE : 4 millions VO en 2020
= Conduite a droite (Japon, UK) -> Asie-Pacifique, sud-est africain
= Amérique du Nord -> Amérique Latine, Moyen-Orient
= Europe de I'Ouest -> Europe de 'Est ou Afrique
= De nombreux flux de VO nouveaux de développent en tous sens (2°™e, 3¢me vies automobiles)

Cumul des trafics internationaux VN + VO

= Exportations cumulées UE, Chine, Japon, Corée du Sud, Etats-Unis, Canada et Royaume-Uni ~25 millions VO + VN par an

= chaque jour sont mis sur navire ou sur train a 'export 70 000 véhicules légers, soit 'équivalent du parc automobile d’une ville
moyenne frangaise

Source : Boutueil (2024) Penser la transition dans un monde fait de circulations Le paquebot automobile européen a la dérive ?
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Le VE a la rescousse ? Points de vigilance




Diffusion du VE dans le monde

Global electric car sales, 2014-2024

g 20 mRest of World PHEV
= 18 .
Z 6 Stocks mondiaux mRest of World BEV
14 - S8MVE _ mUnited States PHEV
12 - ~1,4 Md voitures
10 B United States BEV
8 BEurope PHEV
6 mEurope BEV
4
: @ China PHEV
0 mChina BEV
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
IEA. CC BY 4.0.

Notes: BEV = battery electric vehicle; PHEV = plug-in hybrid vehicle. Includes new passenger cars only.
Sources: |IEA analysis based on country submissions and data from the European Automobile Manufacturers Association
(ACEA), European Alternative Fuels Observatory (EAFO), EV Volumes and Marklines.

Source : AIE, Global EV Outlook 2025
OICA, 2022



Diffusion du VE dans le monde

2 enjeux complémentaires du passage au VE : matieres premieres et « transition juste »

Figure 1.27 = Demand for critical minerals for selected clean electricity supply

and electrification technologies in the APS, 2022 and 2030

Réserves de 2,1 Gt (+3,5) répartie

Réserves de 21 Mt
,Aont 50% au Chili et en Argentine

dans 11 régions du monde
15 =

Copper (Mt)

2022 2030

e

Silicon (Mt)

2022

2030

Rare earth elements (kt)

2022

2030

Lithium (kt)

OB scosssmsimsensng
Réserves de 120 Mt
5.1 TR dont 75% en Chine, Brésil, Vietham

2022

2030

" Wind m Solar PV 1= Other low-emissions generation = Grids M Battery storage = Electric vehicles

IEA. CCBY 4.0.

Electrification raises demand for key crifical minerals by two- to seven-fimes by 2030

Source : https://www.ifpenergiesnouvelles.fr/ Notes: Mt = million tonnes; kt = kilotonnes. Battery storage is limited to utility-scale systems.

Source : AIE, World Energy Outlook 2023



Diffusion du VE dans le monde

2 enjeux complémentaires du passage au VE : matieres premieres et « transition juste »

Figure 1.18 Overall supply and demand of battery metals by sector, 2016-2022 Herfindahl-Hirschmann Index (HHI) - 2020
Marche
mes 5 Marché e Marché
Lithium Cobalt Nickel peu concentré ocerement fortement concentré
2140 3 500
120 3000 1500 2500
HHI appliqué a la production
100 2 500 Nickel Terres rares
(1427) (3771)
80 @ 2 000
O
60 1 500
Pétrole Cuivre Lithium Cobalt
40 1 000 (781) (1148) 1500 2500 (3203) (5028)
20 500 HHI appliqué aux réserves
Pétrole Nickel Terres rares Cobalt
0 0 0 (927) (1577) (2293) (3017)
2016 2018 2020 2022 2016 2018 2020 2022 2016 2018 2020 2022 |
Demand: OEVdemand ®Other batteries DCeramics and glass BMetals DOther @ Supply
Lithium (2560)
Cuivre
IEA. CC BY 4.0. (883) 1500 2500

Note: EV = electric vehicle. The metals category includes alloying applications. Supply refers to refinery output and not
mining output. Ré de 7 Mt
Source: IEA analysis based on Mineral Commodity Summary 2022 by USGS, lithium and cobalt global supply-demand eserves de
balance (January 2023) and nickel global supply-demand balance (January 2023) from S&P Global and World Metal dont 50% en Rép. Démocratique du Congo

Statistics Yearbook by the World Bureau of Metal Statistics.

Source : https://www.ifpenergiesnouvelles.fr/ Source : AIE, World Energy Outlook 2023
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Europe : sortie du thermique ?

Evolution des émissions unitaires de CO, des VP neuves
vendues en Union Européenne() depuis 2010,
comparée aux objectifs du Reglement CE n°443/2009

Paquet ‘Fit-for-55’ (Mars 2023)

* X %

* *
* *

* *
* g x

UNION EUROPEENNE

Z £ Fleet-average emissions Test procedure
EVOLUTION DES EMISSIONS DE coz excluding flexible compliance mechanisms
— NEDC
= . - WLTP
DES VOITURES PARTICULIERES NEUVES £ 150
— 2012-2019 target:
o
bt 150 2/l 2021-2024 fleet-wide
En g de COZ par km g equivalent target: 118 g/km
=
m
— Evolution parannée™  a Objectifs** > s uantagel:
100
150 1396 g 2020 target: B3k
: W 95 g/km MEDC target
130,0 o converted to
120 \ 1221 £ WLTP target
o
o 2030-2034 target:
% 95,0 8 50 49 g/km
80,8 ]
o
59,4 @
60 g
<
2035 target:
. . NEDC  WLTP Oo/km
2000 2010 2020 2030 2040
2010 2015 2020 2025 2030
‘ Figure 2. Fleet CO, targets and historic fleet average CO, emissions of new passenger cars
[’mm”mm”",m” i (category M1 vehicles). The fleet average CO, emissions are shown without considering flexible
** Objectifs indicatifs calculés par Agence eurgpéenne pour lenvironnement (AEE) conformément au réglement (UE) 2019/631. T - < 2
= compliance mechanisms manufacturers can use when their fleet exceeds the target value. The
N - 3 -
Sowces Eurostat (0. 12.30); Agence esopeemne pork Fenisoanement (EE), 2021 \\\\é- equivalent 2021-2024 fleet-wide target is based on the declared and not the measured WLTP CO,

emissions and is therefore, at 118 g/km, higher than the 2021 baseline value of 110 g/km.

(*) UE + Norvége + Islande + Royaume-Uni Source : https://theicct.org/wp-content/uploads/2023/05/eu-co2-standards-cars-vans-may23.pdf
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Source : https://www.europarl.europa.eu/news/fr/headlines/priorities/climat/20190313STO31218/emissions-de-co2-des-voitures-faits-et-chiffres-infographie



Europe : sortie du thermique ?

Evolution des émissions unitaires de CO, des VP neuves UNION EUROPEENNE

vendues en Union Européenne(’) depuis 2010,
comparée aux objectifs du Réglement CE n°443/2009 Période de flottement : nouveaux périmétres, nouvelles méthodologies :

- Entrée de l'lslande et de la Norvége en 2018 et 2019
- Sortie du Royaume-Uni a partir de 2021

EVOLU"ON DES E'M'SS'ONS DE €02 - Changement de cycle de test des émissions de NEDC a WLTP a partir de
. 2021 (Réglement CE n°2019/631)
DES VOITURES PARTICULIERES NEUVES

CO2 EMISSIONS FROM NEW CARS IN THE EU

En g de C02 par km
In g CO2/km, % change, 2013 - 2023
— Evolution parannée™  a Objectifs™
" 1396 130
N/&
120 122,] 125
95,0
90 T 120
59,4
60 115
110
30
105
w0 s o T 203 100
* Estimé pour 2010, 2011 et 2012 95
* Objectifs indicatifs alculés par FAgence européenne pou ' (AEE) conformé aglement (UE) 2019/631.
(S 9
Sources : Eurostat sdg_12._30) ; Agence européenne pour Fenvironnement (AEE), 2021 = | 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Source: https://www.acea.auto/figure/average-co2-emissions-of-new-cars-in-eu/
(*) UE + Norvege + Islande + Royaume-Uni 29

Source : https://www.europarl.europa.eu/news/fr/headlines/priorities/climat/20190313STO31218/emissions-de-co2-des-voitures-faits-et-chiffres-infographie



Europe : sortie du thermique ?

*
* 4k

UNION EUROPEENNE

Incertitudes / impensés
FIGURE 1
Growth of the Global Light Duty Vehicle Fleet 2000

= Quel supplément d'offre a I'export de véhicules légers thermiques neufs
to 2050 - OECD vs non-OECD (IEA 2017)

sortis d’usines européennes ? « flux » de 13 millions en 2022
= Quelle fin de vie des véhicules thermiques sortis de flotte avant 'age ?
« stock » estimé a 250 millions de voitures et 30 millions de VUL en 2022

2500

2000

= [Effets rebonds a I'échelle mondiale ?

1500

= Défaut de « rebouclage » des modeéles de projection de parcs

1000

500

Source : Boutueil (2024) Penser la transition dans un monde fait de circulations Le paquebot automobile européen a la dérive ? 2000 2010 2020 2030 2040 2050

Laboratoire

Ville @ occo @ wonoECD
Mobilité

Transport Source: International Energy Agency, 2017
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Ou les véhicules européens
se cachent-ils pour mourir ?

Toyota Carina (1972-1973)
Toyota Camry 1G (1983-1986)
sl Renault 21 (1986-1994)

s SEUSE Peugeot 405 (1987-1997)

/

= Addis Abeba

VW Beetle (1938, pic 1971)

p Lada 2101 (1970-1988)
Toy

ota Van 1G (1985-1989)

!‘4 ,_é;_‘. e
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Les filieres d’'importation

Conduite a gauche /left hand drive — LHD

(circulation a droite)
» Importation VO d’Europe/USA

Conduite a droite /right hand drive — RHD

(circulation a gauche)
» Importation VO du Japon

TUNISIA
MOROCCO
ALGERIA EIA
EGYPT
MAURITANIA
MALI
CAPE NIGER
VERDE CHAD ERITREA
s SUDAN
THE GAMBIA |
T DJIBOUTI
GUINEA
NIGERIA
~% o soum  ETHIOPIA
EEEEEEEEE DIVOIRE CENTRAL AFRICAN S
% l \ REPUBLIC
HBERA ToGo BENIN CAMEROON
i SOMALIA
EQUA m’,
GUINEA Py
SAD TOME PRINCIPE A
oH RWANDA
DEMOCRAT. REP.
uuuuuuuu — OFTHECONGO  BURUNDI
THE CONGO
ANGDLA/ TANZANIA
SRR 0\ 0 R ., | Couonos
MALAWI
ANGOLA
EIA MOZAMBIQUE
ZIMBABWE MADAGASCAR
NAMIBIA
BOTSWANA
Az
W
SOUTH
AFRICA

CORAM, 2018
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Les filieres d’'importation

DeS reStr|Ct|0nS EEEEEE MAURITANIA
- limites d’age du véhicule importé . CEO .
- augmentation des taxes d'importation en e | T e o
fonction de 'age e, o
Ex. taxe « Au revoir la France » en Afrique de ) i
| , O U e St wm"mmmm MALAWI  COMOROS
No restriction - i MOZAMBIQUE
Prohibited fi— MADAGASCAR MAURITUS
Des regles qui varient selon le contexte i S [

BOTSWANA

politique en place o J D profites g

AFRICA

CORAM, 2018



La « tropicalisation » des VO

Adaptation de tous types de véhicules
(de la 404 au 4X4) au marché local

« Une mondialisation par le bas »
(Rosenfeld, 2018)

Z
. 6. 5. 4,
fournisseurs
autorités autorités
fournisseurs 2.1 morales
e .. syndicats
> asiatiques (religion, sl (J’_
(Chine) tradition)
influence Attestations + taxes i
fournisseurs
2.2
| Européens 1 & 3.
(France 1 clients
n ota mme nt) OpprovisionRemen vente
> vendeurs N > &
fournisseurs 23 garagistes
africains '
Ly, ’ )
( Nigérta i financement I—
Ghana, Guinée)
8. 7 6.
fournisseurs 24
I8 Locaux opérateurs — familles
(ga.rag;.stes, : telécom » amis
particuliers...
1

Céte d’lvoire : secteur des piéces détachées automobiles

N'GUESSAN N'da K., JOSSET, RALLET, 2017 35



Une nouvelle industrie

Une industrie automobile en évolution :
des filieres d’assemblage local (Ethiopie, Kenya, Rwanda...)
voire de production locale (Afrique du Sud, Maroc, Algérie, Ouganda)

Ratio vente VN/VO : 5 %

. € FAW

Des spécialisations envisageées ;_FAN
- Vers une industrie du bas coit ?

- Vers une industrie des véhicules
alternatifs (VE) ?

PSA PEUGEOT CITROEN l

PEUGEOT CITROEN

Ethiopie : structuration d’'une filiere d’'assemblage

36



* Une motorisation

Un usage |nd|V|du9| encore limitée /

de 'automobile K
encore limité

| Voiture

| Moto, mobylette,
scooter

B Charrette, bicyclette

/
/

O Aucun véhicule dans
le ménage

-~

Exemple de Dakar T——
* Un jour moyen de semaine...

o 3,4 déplacements par personne, en 61 minutes

cec s o part élevée de « non-mobiles » : 15 % ne se sont pas déplacés
* Une difference notable de o prédominance de la marche a pied
0

l’Afrique du Sud . role essentiel des transports en commun, essor des bus AFTU
* Et, dans une moindre mesure, Motos

) , . Vélos, charrettes, autres 1% 1%  voiture
du Maroc et de ['Algérie

4% Taxl 11%

AFTU 36%

DDD : Dakar Dem Dikk
NN : Ndiaga Ndiaye
Marche a pied

Source : EMD Dakar, 2015



Un usage partage déja massif

Role-clé du taxi collectif dans 'urbain et dans le périurbain
Organisation en stations, lignes, etc.

Formel ou informel

Complémentaire ou concurrent aux autres transports intermédiaires




Embouteillages du

matin
France

Embouteillages du

matin
Afrique du Sud




Se déplacer pour les

courses
France

Se déplacer pour les

courses
Ghana



Place des mobilités partageées
dans les métropoles africaines

Partage modal

oakar - 2015 |
accra- 2012 |
casablanca 200+ |
addis-Abeba - 2006 | e
nairobi - 2013 |
tecap 2013 | ——

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Modesactifs B Mini/midibus ™ Transportlourd ™ VP /moto

* Données collectées pour plusieurs villes au Ghana
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Quid du parc moto africain ?

Parc plus important que le parc de VP, en rapide croissance
Colt : moins cher que la VP
Usage individuel et mototaxi
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Des motos japonaises aux motos chinoises et indiennes
Filieres d’'assemblage
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S Trotro a Accra
" Car Rapide a Dakar

. . au Cap
Petits Taxis a Casablanca

Taxi a Dakar




Quelles trajectoires automobiles futures ?

* Equilibres voiture individuelle / transports partagés
* Equipement en deux/trois-roues motorisés

* Capacité d’adaptation des filieres de « tropicalisation » aux véhicules électriques,
vehicules connectés, etc.

* Développement d’industries locales
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Quelques messages




PLANIFICATION

Les transitions de mobilité

FINANCEMENT

sont de longs voyages qui commencent

au plus pres de chez soi GOUVERNANCE

ORGANISATION

> La seule option qui n’en est pas une : faire comme on a toujours fait COMPORTEMENTS

> La meilleure facon de se tromper : afficher une solution unique
et définitive a un probleme complexe

Les transitions de mobilité
se jouent dans les Suds autant que dans les Nords

> La seule échelle pertinente de la lutte contre le changement climatique est mondiale



PLANIFICATION

Les mobilités partagées

FINANCEMENT

ont un role a jouer dans les transitions de mobilite

GOUVERNANCE

» C’en est fini des oppositions simplistes du passé VP/TC ! ORGANISATION

COMPORTEMENTS

Transitions écologique / numérique... méme combat ?

> Le numérique, c’est pas automatique !



PLANIFICATION

De nombreuses questions en suspens

sur les mobilités partagées ... FINANCEMENT

GOUVERNANCE

'ast- i fai ices ?
» Qu'est-ce qui fait la valeur de ces services * ORCANISATION

Comment cette valeur est-elle répartie ?

Quels acteurs capturent cette valeur ? Quels acteurs sont exclus ? COMPORTEMENTS

» Comment ces services completent / concurrencent les transports publics/la voiture particuliere ?
» Quels territoires sont concernés par ces services ? Quels sont ceux qui en sont exclus ?
» Comment ces services utilisent-ils I'espace public ? Qui décide et qui paie pour cette utilisation ?

> Quels sont les effets a moyen terme de ces nouveaux services
... sur les pratiques de mobilité (en particulier I'utilisation des transports publics) ?
... sur les externalités environnementales ?
... sur l'accessibilité ? les inégalités sociales ? les inégalités territoriales ?
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Merci de votre attention
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Le numérique, renouveau
des services d’automobilité ?

Observatoire Mondial des Plateformes numériques de
Mobilité Partagée (OMPMP)
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Modes intermediaires et numerique

et CHAUSSEES

N8; 1P PARIS

Essor des applications numériques :
Observatoire Mondial des Plateformes numériques de Mobilité Partagée (OMPMP)

2019 2020 2021 2022 2023 2024
Nb d'apps 146 WEEEE) 237 EEEEE) 39 mmmm) 498 mmmmm) 563 mmmmm) 650
sl de 0,5 bn 1.1 bn 1,3 bn 1,6 bn 1,8 bn ~2 bn
éléchargements
a E Vehiclesharing rAlternatIve i
- 1 A ranspt{rl:atiun |
Google Play J E :;rr:;;; i — Sortie de la marginalité
100 000+ : LK ' E Sortie du récit occidento-centré
downloads % E @ == B : E
® | & /. &
it :

Sources : LVMT, OMPMP
Boutueil, Nemett, Quillerier (201)
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Modes intermediaires et numerique

et CHAUSSEES

§2: P PARIS

Essor des applications numériques : OMPMP 37 apps de 10M* téléchargements (mai 2024) / Platforms with \

10,000,000+ downloads
500,000,000+
(n=1)
2019 m==) 18
100,000,000+ 2020 w23
(n=8) 2021 w==) 26
2022 w=m) 27
50,000,000+ 2023 m==m) 32
(n=5) \2024 ms) 37 /
10,000,000+
(n=23)
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ECOLE NATIONALE DES.

PONTS
et CHAUSSEES

§2: P PARIS

Modes intermédiaires et numeérique

v Acquisition

sessssssde Investment

%
2024 u
ag.zon.ﬁ.zozt..
4

2023

G- Q-8

%_g.lj

z i
=% 2020

L ) @ B

17

2019 (A

,2)1. 2017... j ,

2024 e A4
4..2019.5....@ . GﬁJ :
5 ....2017 ..... seeenas 20177 * " .m.zms.’ xml
- - .
= 2020 20.18 ol ¢..201mo17...5 ...... 2011------)@

x

2021 >\
vl 4 Grob [ +- 2015 ‘ ' ..zon..»mzo1alzozolzoz1.> ,

2017 i . 2018/2021/2023 -»

—— 2014/2016 2020 -

— v ;
gJo—zou 2016 'i!,“.‘f'"lc i JUMP

Source : LVMT, work in iroiress. '
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Modes intermediaires et numeérique

er CHAUSSEES

N8; 1P PARIS

A global phenomenon, with emerging countries amongst innovation leaders

© Métropole touchée par une plateforme numérique

- _ - = Source: OMPMP, Base métrOMPMP. -

° M . iy . .
Métropole non touchée par une plateforme numeérique ) Realisation M. Hassen 9024 En WESB4




Au-dela de la voiture, un appui des applications numériques sur les
modes populaires

Minibus au Caire

Ojek a Jakkarta




Appui des applications numériques sur les modes populaires

Mapping the presence of paratransit digital platforms across African cities . o . .
May 2019 Mapping the presence of paratransit digital platforms across African territories
May 2021

>
-

Google Play
10 000+
downloads
Number of paratransit digital platforms
>10,000 downloads on Google Play
as of May 2021
19
16
13
Number of paratransit digital platforms
>10,000 downloads on Google Play
as of May 2019
-1
e 2 10
0 750 1500 km ® 3
[ ® ¢
0 250 500 miles . 5
L, B . . 0 Reahzation: T. Quillerier.
Source: 2019 Census of paratransit digital platforms. Realization: T. Quillerier. 1 | I Source: 2021 Census of paratransit digital platforms.

plateformes numériques dans 83 localisations plateformes numériques dans localisations

plateformes proposant du plateformes proposant du

plateformes proposant du plateformes proposant du
Source : Quillerier et Boutueil (2021 et 2022).



